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The Medi Telegraph

«Il porto riqualifichera la filiera del lavoro nella logistica»

1.0 scorso 31 mar7o ed il | aprile (giorno di Pasqua) i/ Secolo XTX ha ospitato due interventi che da
angolature diverse e con toni decisamente contrapposti prendevano in considerazione il tema del
lavoro portuale.

L’articolo di Alberto Quadrati dal titolo “Ecco perche sbaglia chi dice che i Robot ci rubano il
lavoro™ riportando 1l punio di vista di Alessandro Sanlamaria - A.D. di Roboteco azienda
specializzata nella costruzione di Robot dedicati alle produzione industriale - indicava che «nel
2016 1,8 milioni di Robot si stima abbiano creato dai 2 ai 12 milioni di posti di lavoro» ed inoltre si
affermava che cid che € avvenuto nelle imprese di trasformazione potra avvenire nel mondo dei
servizi portuali dove I'ingresso dell automazione non cancelierd il lavoro «ma piuttosto lo
redistribuira» nella filiera logistica retroportuale.

Meno trionfalistico & invece 1l tono dell’articolo di Giorgio Carozzi che nella sua rubrica “Tilotina
Blog' dove si ¢ sostenuto, in prito luogo, che se in porto si dimentica il lavoro ci si puo anche
scordare della crescita e, in secondo luogo, che «in un Porto grande e importante come quelio di
Genova nessuno ce la pud fare da solo.

Al di l1a degli approcci piu 0 meno triontalistici, lo stesso Carozzi ha sostenuto che la prossima
applicazionc del Decreto Legge n. 237 del 2017, meglio noto come “Carrettivo porti”, sara decisivo
per dare nuova dignita e collocazione al lavoro portuale all’interno del mercato dello shipping e dei
servizi portuali in profondo mutamento e non solo nella realtd genovese.

Prima di questi due articoli, il 22 marzo, la neonata Fondazione Scuola Italiana Logistico portuale
(Silp) a Palazzo San Giorgio aveva afirontato temi analoghi nel corso delta presentazione ad esperti
e operatori (non solo genovesi) delle proprie attivita. In quel contesto dove si ¢ parlato del lavoro
quale asset strategico per lo svituppo competitivo del cluster logistico portuale italiano sono emersi
alcuni elementi che offrono ulteriori spunti di riflessione. In merito alla temuta contrapposizione tra
Robot e Lavoratori portuali si & ad esempio sostenuto che 1l rischio dell’ingresso dei robot
nell’arena portuale non sia tanto kegato ad una perdita del lavoro quanto piuttusto ad una sua
banalizzazione. Un ciclo portuale in cui gh uomini sono appendici delle macchine e non viceversa,
L’ipotesi poi, che il lavoro portuale a seguito della robotizzazione dei cicli portuali venga
redistribuito lungo la filiera logistica retroportuale alimenta la precccupazione circa il sostanziale
peggioramenio delle condizioni di lavoro.

La specialita del lavoro portuale riconosciuta dal contratto di lavoro, dalle istituzioni pubbliche e
private, rischia di perdersi all’interno del poco trasparente mondo de1 servizi logistici nei magazzim
¢ nelle piattaforme logistiche di cui purtroppe si ha notizia solo per 1'inasprirsi dei conflitti ¢ per
condizioni di lavoro ai limiti della legalita. Il futuro del lavoro portuale in Italia, al di 1a delle
angolazioni da cui lo si prende in esame e dagli approcci pill 0 meno trionfalistici con cui lo si
affronta, dipendera molto dalla capacita delle Autorita di Sistemi Portuali di implementare il
cosiddetto “Correttivo Porti” definendo il Piano organico porte, un’analisi dei fabbisogni formativi
¢ 1 conseguenti Piani formativi.
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Il porto pud cosi divenire il luogo in cui avviare una complessiva riqualificazione di wutta la filiera e
non 1l contrario. Come ha sostenuto Zeno D’ Agostino Presidente di Assoporti nel suo intervento nel
corso dell’incontro della Fondazione Silp, gl strumenti, grazie al Correttivo, sono ora nelle mani
dei Presidenti e dei Comitati di Gestione delle 15 AdSP, si tratta solo di avere il coraggia di
utilizzarli al fine di migliorare qualitd ed efficienza degli addetti del porto. Sarcbbe opportuno che
tale sforzo fosse ispirato da principi comuni e da obiettivi strategici condivisi da tutta la portualita
italiana. La Fondazione Silp si propone in proposito di cercare la pilt ampia collaborazione da parte
di tutui gli attori della scena portuale ofTrendo a quanti sono interessati un supporto Lecnico ed
operativo.
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Il Piccolo

Le crociere snobbano il porto di Trieste. Passeggeri giu del
65%

La Msc Seaside attraccata alla Stazione Marittima lo scorso no-
vembre dopo il varo alla Fincantieri di Monfalcone

TRIESTE Poche luci e tante ombre per il traffico crociere di Trieste.
Il mancato arrivo a fine marzo dell’atiesissima Carnival Horizon -
colosso da 323 metri di lunghezza che ha annullato all’ultimo la fe-
sta prevista in citta per la consegna ufficiale - rischia di non essere
infatti "'unico neo della stagione. Dopo un 2017 totalmente negativo
il movimento crocieristico da infatti nuovi segnali di ripresa in gran
parte d'ltalia e nel Paese nel suo complesso, ma non cosi nel ca-
poluogo del Friuli Venezia Giulia che va in controtendenza e rivela
ulteriori arretramenti rispetto alle non gia splendenti ultime stagioni.
Tant’@ che non soltanto le feste pasquali, ma l'intero mese di aprile
e la prima dozzina delle giornate di maggio lasceranno le banchine
desolatamente vuote.

La spietata radiografia della situazione arriva dallo Speciale cro-
ciere di Risposte Turismo relativamente alle previsioni dell’attivita
crocieristica per questa stagione. Trieste occupa un mesto dicias-
settesimo posto a livello nazionale con la perdita di ulteriori cinque
posizioni rispetto alla gia deludente dodicesima casella del 2017.
Totalizzera 42.400 passeggeri frutto di 52 toccate rispetto ai
121.219 passeggeri con 59 toccate dell’anno scorso. Il crollo e del
65% di passeggeri e del 10,3% di toccate in meno. Tutto questo
mentre I'ltalia nel suo complesso salira da 10,1 a 11 milioni di pas-
seggeri e da 4.628 a 4.868 toccate crescendo rispettivamente
d el !l 8, 6 e d e | 5, 2 %

25—
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In vetta alla graduatoria si piazzera Civitavecchia (che alle spalle
ha Roma) toccando il record di ben 2 milioni e 400mila turisti con
775 navi all'attracco. Venezia rimarra stabile sfiorando il milione e
mezzo di passeggeri nonostante le infinite polemiche e Napoli oc-
cupera la terza piazza. Trieste nel 2018 si fara superare anche da
Catania, Brindisi, Olbia, Salerno e Ancona che 'anno scorso pre-
cedeva e soltanto di un pelo terra testa a Trapani.

L’anno-flop delle crociere Gli arrivi scesi del 16%

FIUME. Sono in controtendenza i risultati del settore crocieristico
croato, a confronto con la stagione turistica 2017 che ha stracciato
record a bizzeffe.

Neanche a dirlo, il suo crollo di passeggeri non avra eguali in tutta
la penisola. «Forse rispetto a questi numeri faremo qualcosa di
piu», si limita ad affermare con voce un po’ mesta Franco Napp,
amministratore delegato di Trieste terminal passeggeri che ammet-
te di essere tornato a mani vuote dal Seatrade Cruise di Fort Lau-
derdale in Florida «ma perché - afferma - i contratti buoni li aveva-
m o gia sottoscritti lI’anno SCOrson».
Bisognera dunque attendere il 13 maggio per la prima delle dodici
toccate domenicali della tedesca Mein Schiff 2, nave di 264 metri
capace di 1.912 passeggeri che usera Trieste come homeport cosi
come anche la Horizon della Pullmantour che arrivera a Trieste
per cinque volte. Altrettante le toccate della Marella Celebration,
mentre soltanto nel prossimo mese di ottobre si vedra apparire la
sagoma di un'unita della Costa (che pure & uno dei soci di Trieste
Terminal Passeggeri, ndn) che portera qui in autunno
la CostaneoRiviera di 216 metri e 1.700 passeggeri quando & pie-
na. Cinque gli arrivi anche di neoRiviera.
Al di la delle ormai usuali toccate dell’originale, ma piccolissima na-
ve Arethusa, qualche palazzo galleggiante non manchera con la
sua spettacolare presenza e il suo indotto economico, ma sottoli-
neera con la sua presenza sporadica che in un porto che nel setto-
re cargo punta addirittura alla top ten europea, il settore passegge-
ri, purtroppo, in epoca contemporanea non & mai decollato.

e — e re————————————u

RASSEGNA STAMPA



Messaggero Marittimo

Corsi di formazione per sicurezza nei porti

Avviati entro Giugno, diretti ai responsabili della sicurezza dei lavoratori dei porti liguri

GENOVA - Eniro Giugno saranno avviati i corsi di formazione destinati in particolare ai responsabil: della sicurezza
dei lavoratori dei porti liguri. E quanto emerso nel corso della riunione del tavolo previsto dall’ Accordo Quadro sulla
Sicurezza nei Porti e convocato dalla vicepresidente e assessore alla Sanita di Regione Liguria Sonia Viale, dopo
I'incidente dei giorni scorsi in porto, al Vie di Genova, in cui & morto un autotrasportatore. Hanno partecipato i rappre-
sentanti di Capitanerie di Porto, Autoritd Portuali di sistema, sindacati, Ispettorato del Lavoro, Asl, Prefettura, Confin-
dustria, Confartigianato, Cna, Ascom. "Regione Liguria ha precisi compiti di coordinamento delle politiche in materia
di sicurezza sul lavoro — ha affermato Viale - e di formazione degli operatori. Questo tavolo deve essere un punto di
riferimento istituzionale per analizzare problematiche e trovare soluzioni condivise. Tra le criticita emerse, quella le-
gata agli accessi nelle aree portuali, in particolare da parte degli autolrasportatori: su questo saré attivato un tavolo ad
hoc per trovare soluzioni adeguate, nel nispetto delle competenze delle diverse autorita, e sara valutata la possibilita di
avviare un'attivita di formazione rivolta a coloro che transitano in aree portuali per contenere al minimo 1 rischi legati
all’aitivita svolta”. La prossima riunione del tavolo & prevista tra due mesi, quando saranno nuovamente invitati anche
i rappresentanti delle parti datoriali.
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Il Secolo XIX

Da giugno corsi sulla sicurezza per i lavoratori nei
porti liguri

L' ACCESSO alle aree dei porti di lavoratori
non portuali rappresenta ancora una criticita
per la sicurezza, come dimostrato dal tragico
incidente che la scorsa settimana ha coinvolto
un autotrasportatora al terminal Vte di Genova.
Se n' é parlalo ieri al tavolo convocalo dalla
vicepresidente e assessore alla Sanita di
Regione Liguria, Scnia Viale, a cui hanno
partecipato | firmatari dell' Accordo quadro
sulla sicurezza nei porti del 2015, con |'
aggiunta di rappresentanti delle associazioni
datoriali e della Prefettura di Genova.

«Sara valutata - ha detto Viale - la possibilita
di avviare un' attivita di formazione rivolta a
coloro che transilano in aree porluali per
contenere al minimo i rischi legati all’ attivita
svolta. In questo senso, pué essere svolta un'
attivitd di informazione e formazione nei
canfronti della parte datoriale e di tulti coloro
che svolgono attivita in ambito portualex.

Eniro giugno saranno avviati i corsi di
formazione destinati in particolare ai
responsabili della sicurezza dei lavoratori (rls)
dei porti liguri nell' ambito di un Piano
straordinario di formazione i cui contenuti
saranno elaborati dai firmatari liguri dell’
Accordo guadro, come Capitanerle di Porto,
Autorita di sistema porluale, sindacati
confederali, lspettorato territoriale del lavoro, Asl.
| sindacati hanno posto il problema delle interferenze fra lavoratori poriuali e lavoratori esterni, che
riguarda non soltanto gli autotrasportatori, ma anche i marittimi. Un altro incidente mortale a Genova,
nel 2016, aveva riguardato proprio il nostromo di un traghetio.

e R R
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The Medi Telegraph

Classifica mondiale dei porti,

Genova e La Spezia in risalita /
GRAFICO

Genova - Peggio di Gioia Tauro non ha fatto nessuno. Nel mondo.
I1 2017 & stato I'anno che ha certificato la crisi dell’ormai ex princi-
pale porto italiano.

Genova - Peggio di Gioia Tauro non ha fatto nessuno. Nel mondo. 11 2017 &
stato I’'anno che ha certificato la crisi dell’ormai ex principale porto italiano. |
dati di Alphaliner, o hanno certificato: lo scalo calabrese ha chiuso 'anno
con un calo del 12,4%, il dato negativo piu forte dei 110 porti del mondo che
compongono la classifica stilata dall’analista dello shipping. [l primato negaofi-
vo ha portato il traffico totale dello scalo a 2,45 milioni di feu e una retroces-
sione di ben 18 punti: dal 51esimo posto, al numero 69. Difficile incolpare la
crisi di volumi globali, visto che secondo Alphaliner, sono meno di 20 i porti
che contanc una variazione negativa nel iraffico tra it 2016 e it 2017. Gli altri
tfranshipment dell’area Mediterranea crescono: il Pireo, 1o scalo greco in ma-
no ai cinesi, sale di due posizioni, come Tanger Med in Marocco.

| liguri salgono

Genova guadagna 4 posizioni, grazie ai 2,6 milioni di container movimentati
I’anno scorso. La crescita del capoluogo ligure si & attestata al 14,1%, men-
fre La Spezia (1,47 milioni di teu) ha fatto anche meglio: +15,8% e salto in a-
vanti in classifica. Genova arriva al 63 esimo posto, le banchine spezzine sal-
gono dlla casella 103 e rimangono sopra il porto francese di Marsiglia, ferma
1.3 milioni di confenitori. Tra gli europei la performance di Barcellona & tra le
migliori: +34%. superato il muro dei 3 milioni di container.

Lo strapotere della Cina

La bandiera di Pechino domina la classifica di Alphaliner. Tra i primi 10 porti, 6
sono cinesi, compreso il vincitore. Shanghai rimane il primo scalo al mondo
con 40,23 milioni di container movimeniati in un anno. Singapore & secondo,
distanziato perd di circa 7 milioni di teu. Per arrivare al primo scalo europeo,
bisogna scendere sino a Rotterdam che con i 13,7 milioni di container € in do-
dicesima posizione. Tra i grandi del Northern Range, Anversa cresce, mentre
Amburgo in calo di quasi un punto, rimane stabile in diciottesima posizione.
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The Medi Telegraph

Campostano: «ll porto di Savo-
Nna? Un’eccellenza nazionale»

Savona - «Qui I'unico intervento portuale, finanziato e cantierato,
di dimensioni attrattiven,

Savona - [t 2017 & stato un anno positivo per lo sviluppo dei traffici nel porto di
Savona? «Pur non essendo ancora disponibili i dafti definitivi - spiega Eltore
Campostano, presidente di lsomar, I'associazione degli agenti marittimi e spe-
dizionieri di Savona e Imperia - € possibile affermare che il 2017 abbia final-
mente invertito il frend negativo degli ulttimi anni, registrando un generale in-
cremento: una crescita non elevata ma comunque apprezzabile, nonostante
alcune disomogeneitd e confraddizioni»,

Quali sono, invece, le prospettive per il 20187

«Alla luce dei dati finora acquisiti, le prospettive sui traffici per il 2018 sono ad
0ggi positive, anche in ragione del prossimo completamento della piatiafor-
ma Maersk. Ricordo che lo scalo di Savona-Vado Ligure & un caso di best-
practice riconosciuto a livello nazionale ed internazionale, essendo 'unico
porto italiano a poter disporre di un infervento, finanziato e cantierato, di di-
mensioni attrattive per la comunitd mercantile globale. L 'organismo Savona-
Vado ha dimostrato come il manienimento di un buon livello di dialogo tra
tutte le componenti del porto consenta di affrontare positivamente le difficol-
ta - intrinseche e congiunturdli - dei fraffici maritiimi, garantendo sempre un
buon livello di assorbimento della forza lavoro e 1'equilibrio nella distribuzione
delle risorsev.

Quale ¢ lo stato di salute degli operatori savonesi?

«Gli operatori savonesi hanno resistito con tfenacia al decennio di crisi che ha
profondamente segnato e ridimensionato lo scenario produttivo nazionale e
mondiale; la globalizzazione ha inolire aperto le frontiere a competitor non
sempre operanti nella piena trasparenza. Tuttavia, non € nel dna degli im-
prenditori savonesi cedere alla rassegnazione: noi continuiamo a credere,
con la festardaggine che ci contfraddistingue, che la funzione sociale ed e-
conomica del porto e dei suoi operatori virfuosi resti insostituibile, irrinunciabile
e strategica per il territorion.

Crede che 'unione tra le ex Authority di Genova e Savona un un’unica Auto-
rita di sistema portuale sia stato un provvedimento utile?
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«A destare preoccupazioni non € tanto la riforma quanto la sua concreta at-
tuazione: abbiamo da subito segnalato i potenziali rischi che avrebbe com-
portato un’applicazione della riforma dogmatica e lontana dalle esigenze di
operativitd dei porti. Tuttavia, diversamente da altre realtd, il nosiro approc-
cio, in armonia con |'intera comunitd portuale savonese, € stato critico ma
pragmatico e collaborativo. Oggi, a distanza di oltre un anno dall’istifuzione
dell’ Autoritd di sistema portuale del Mar Ligure Occidentale, ci troviamo, pur-
froppo, a riscontrare che la sintesi tra le due macchine amministrative talvolta
non & efficace, provocando in qualche caso un rallentamento sensibile - se
non un blocco - dell’operativitd quotidiana, con una conseguente diminuzio-
ne dei fattori di competitivitad del nostro scalo. Per ottenere risposte e autoriz-
zazioni a semplici richieste o comunicazioni inerenti problematiche gestorie,
che in passafo avevano esiti pressoché immediati, riscontriamo oggi com-
plessitd e confusioni di competenze: la centralizzazione e I'allungamento del-
la catena burocratica rendono difficili operazioni che hanno bisogno, invece,
di risposte pronte e precise.

Quali sono i principali problemi che lo scalo deve risolvere?

«Lo scalo deve recuperare quell’efficienza e quella qualita operativa su cui ll
sistema portuale savonese ha costruito negli anni la propria forza. Occorre
che |"ufficio Territoriale dell’ Autoritd porfuale disponga di una piena capacitd
e di autonomia decisionale sugli atti amministrativi locali, cioé quelle semplici
autorizzazioni che hanno a che fare con la funzionalitd concreta e quotidia-
na del porto: le autorizzazioni operative, gli atti a corredo di iter amministrativi
gid avviati e le manufenzioni spicciole. Savona ha delle peculiaritd morfologi-
che ed infrastrutturali che hanno indotto peculiari scelte operative. Ricordo -
fra tutte - I'ordinanza che regola gli accosti sia su banchina pubblica che su
banchine in concessione, favorendo cosi una eccellente occupazione e la
saturazione dei fatiori produttivi dello scalo, altrimenti di difficile realizzazione.
Nel pieno rispetio della riforma, occorre quindi valorizzare e non penailizzare
lo scalo savonese che € - e resta - il quinto scalo italiano in termini di fraffico
e gefttito tributarion.
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Il Secolo XIX

Pit nautica sulle banchine industriali
nuovi spazi per riparare yacht e barche

SIMONE GALLOTTH
FRANCESCO MARGIOCCO

GENOVA. [l mercato, neésicu-
roFerdinando Garré, c'é e anzi,
San Giorgio del Porto ha dovu-
to lasciare qualche commessa
che poteva ottenere agevol-
mente.

1 refit e la manutenzione
della nautica e in particolare
del segmento sino a 30 metri, &
la nuova scommessa dei can-
tieri genovesi che hanne chie-
sto all'Autorita di sistema por-
tualediGenovaeSavona,unal-
lungamento della concessione
della Gerolamo Scorza per ria-
dattare gli spazi dj Calata Gad-
daalla riparazione e rimessag-
gio degliyacht. Linvestimento
previsto dal gruppo genovese,
si avvicina al milione e mezzo
di eurc, ma contando anche la
manutenzione straordinaria,
si arrivaa 2,5 milioni. In parti-
colare San Giorgio del Porto,
destinerd un capannone al ri-
messaggiocontemporaneo adi
4{6imbarcazioni compresetra
i 15 e i25 metris, Il gruppo ge-
novese intende dotare quella
zonadel portoanchedell'equi-
rment necessario atnuovo po-
o dellanautica conuna gru,un
carrellosemovente, bilancinie
fasce disollevamento. «<Fonda-
mentale per il conseguimento
degli obiettivi economici della
societds & I'installazione nello
specchioacqueodiCalataGad-
da,diunpontone sommergibi-
le lungo S0 metri (e largo 30),
capace disollevaresinoa1.000
tonnellate: servira per la ma-
nutenzione degli yacht. Tra le

04/04/2018

altre attivita previste nel-
l'istanza c'é anche un centro
eper lo stoccaggio, manuten-
zione e riparazione delle vele,
anche di grandi dimensioni,
Questo investimento & parti-
colarmente importante per-
ché oggilacitta diGenovaoffre
un servizio alquanto scarsos

CANTIERISTICA,
IL TIMONE PASSA
A GUGLIELMINI

GENOVA. Cambio al verti-
ce della sezione Indu-
strla cantieristica navale
di Confindustria Genova.
% Bruno Gugllelmini (Ami-
co & Co) prende i posto
s-i di Ferdinando Garré

{4 (SanGlorgio del Porto).
& |l vice presidente & Paolo
I Capoblanco (Fincantie-
(=l ) )

RThral sl R

scrive San Giorgio del Porto
nellistanza. Se 'Authority do-
vesse dare I'ok alla richiesta,
serviranno 4/5 mesi sper l'ap-
prontamento del cantieres e la
stimadiiniziooperativita é per
l'autunno di quest'anno. Se-
condo le stime della stessa so-
cietd, il fatturato nel 2019 do-
vrebbe esseresui600/700 mila
euro e crescere del 10% all'an-
no successivamente,

Amico

Per competere con i loro con-
correnti francesi e spagnoli, i
cantieri Amico hanno presen-
tatoall'Adsp un'istanza per re-
alizzare uno “ship-lift", un di-

' spositivo sommergibile di sol-

levamento per navi lunghe fi-
noanovantametri, Formatoda
unaserieditravidiacciaio per-
pendicolari all'asse della dar-
sena e da aitre travi secondarie
parallele afl'asse, si tratta in

praticadiunascensoreingradi
di sollevare fino a 6,000 ton-
nellate per portare la nave in
secca. Si tratterebbe del primo
“ship-lift” in un porto ifaliano;
di uno strumento identico si
stanno dotando le riparazioni
navali del porto di Barcellona.
Linfrastruttura, scrive I'azien-
da, consentirebbe «di poter
eseguire contemporaneamen-
te pil commesse in seccas su
imbarcazioni di grandi dimen-
sioni, mentre oggi commesse
di questa portata possono es-
sereeseguitesolosunaallavol-
ta ..un limite eyidentissimos.
Per ospitare in maniera otti-
male lo ship-lift servirebbero
circa 4.000 metri quadrati di
nuove aree a terra ottenibili
con una parziale ricollocazio-
ne concordata delle due azien-
deconfinanti,Genoa Sea Servi-
ce e Gatti, co-firmatarie del-
Tistanza insieme ad Amico,
L'investimento previsto & di
26,7 milicni di euro.

Sech su Bettolo
1i Terminal Sech ha chiesto in
concessione sino a fine 2020
un‘area di 30 mila metri qua-
drati che saranno adibiti alio
stoccaggio di container pienie
vuoti «in previsione di un in-
crementodel trafficor. Scriveil
gruppo guidatodaGiulioSche-
none che larichiesta &statain-
viataconsiderando cheBettolo
«¢ in fase di ultimazione come
iazzale ed in attesa degli svi-
uppi della concessionen.
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Ansa

L'International Propeller Club sbarca ad Ancona
Prima assemblea e convegno il prossimo 6 aprile

(ANSA) - ANCONA, 4 APR - L'International Propeller Club sbarca ufficialmente ad Ancona il 6 aprile prossimo, con
la prima assemblea della neonata associazione - che si aggiunge ai 22 club gia attivi in Italia - a cui seguira un conve-
gno intitolato “L'Autorita di Sistema Portuale: sviluppi futuri e strategie competitive”. All'incontro prenderannoc parte
Umberto Masucci, Presidente Nazionale dell'International Propeller Club; Rodolfo Giampieri, Presidente dell’ Autoriti
di Sistema Portuale del Mar Adriatico Centrale; Pietro Spirito, Presidente dell' Autorita di Sistema Portuale del Mar
Tirreno Centrale, e Stefano Zunarelli, dello Studio Legale Associato Zunarelli.

"Sono gia numerose le professionalit che hanno scelto di associarsi al nostro club, ma sono certo che molti altri aderi-
ranno nei prossimi mesi: insieme lavoreremo per rendere sempre pitl forte e rappresentativa la voce del porto di Anco-
na" ha dichiarato Andrea Morandi, Presidente degli Agenti Marittimi di Marche e Abruzzo. (ANSA).
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Messaggero Marittimo

Il Parlamento europeo a Livorno
Sopralluogo al Tdt e dibattito a Palazzo Rosciano

LIVORNO - Una delegazione della Commissione “Mercato interno e Protezione consumatori” del Parla-
mento europeo, si rechera domani in visita a Livorno per incontrare i vertici del’Agenzia Dogane e Monopo-
li e quelli dell’Autorita di Sistema portuale del Mar Tirreno settentrionale.

Obiettivi della missione sono quelli di analizzare, nell'ambito del quadro normativo comunitario (Direttiva
generale Sicurezza prodotti e direttive Nuovo Approccio) e del suo recepimento da parte della legislazione
nazionale (Codice del Consumao e decreti attuativi specifici), il ruolo del Agenzia delle Dogane quale orga-
no di controllo alle frontiere dell'Unione europea e conoscere da vicino come si lavora a Livorno.

Nel primo pomeriggio, la delegazione della Commissione composta da sette membri, tra i quali gli italiani
Laura Comi (PPE) e Nicola Danti (Alleanza progressista Socialisti e Democratici), si rechera in porto per un
sopralluogo al Terminal Darsena Toscana, dove verranno testate le apparecchiature scanner che
“radiografano” i container in transito dallo scalo labrenico. Presente il direttore generale dell’Agenzia Doga-
ne e Monopoli per la Toscana, la Sardegna e I'Umbria, Giuseppe Napoleoni.

Successivamente, intorno alle ore 17, la delegazione del Parlamento europeo si spostera a Palazzo Ro-
sciano, sede dell'Autorita di Sistema portuale del Mar Tirreno settentrionale, dove incontrera il presidente
dell' Authority, Stefano Corsini, e prendera parte a un dibattito sul tema degli orientamenti per i controlli
all'importazione riguardanti la sicurezza e la conformita dei prodotti.
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Il Tirreno

Darsena Toscana:
Commisslone
Europea in visita

Oggl una delegazione della
Commissiona “Mercato Interne
sProtezioneConsumatori dal
Parfamento Europea sard in
visitaa Livorno per incontrarei
vertici dell’Agenzia Doganee
Monopoll e quell| dell’Autorith
di SistemaPortualedel Mar
Tirreno Settentrionale,

Nel primo pomeriggio la
commissione - di cuisaranna
presenti 7 membri, tra i quall
gliitaliani Laura Coml (PPE) e
Nicola Danti (Alleanza
progressista Sacialistie
Damacratlel) - sard al Terménal
DarsenaToscana,dove
verranno testatele
apparecchiaturescannes che
“radiogratano” i container n
transitlo dalloscalo labronico.
Presenie il direttore penerale
dell’Agenzia Dogane e Monopoll
perlaTostana, laSardegnae
I"'umbria, Gluseppe Napoleonl.
Alle17ladelegaziona si
sposterd a Palarzo Rosciano.
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Nuovo Quotidiano di Puglia

In crisi, a causa di ritardi nei pagamenti, fa Cbs e fa Damerin
Realtd industriai storiche & importanti per 'economia locale

Concessione revocata
per due cantieri navali 3
Tremano 50 lavorator

Fiom e Cgil: «Chiederemo un incontro urgente con | Autonta pon'uale»

di Elda DONNICDIA

L'Autoritd porruals ha re-
vocato o concessione demia-
niale ai caniied mavali Chs
(Cantieri Balsamo Shippiog)
¢ Dumctin a vauss dei purdi
in alcuni pagamenti ed entro
il 24 aprile nnchiann d reas-
€ B ¢as3 una ci lna di
lavorsturi olue che vedens
rcomparire realts industriali
storichc ¢d  importanti
dell’econmmua del tertilonio,
T1a leri mantina § lavorotord so-
"o in stato di agitazione e in

tuvan-

Tiom Antonio Macchia e An-
gelo Leo - sono una realth
econnmica del nostra terite-
no sin dal 1922 ¢ da

hanno datn lavem al terfito-

ompito penti

S0 unitd professionali- Da
rempre harne operain Ayl mer-
cato nclle auove costruzioni
sia per operatori pubblici che
gwan quali Navalcostarmi,
weieri, la Gl e i1 Corpo
delle Capitancrie di Poro.
Una vicenda giudiziaria, con-
clusasi con I'assoluzione pie-
3 del management, perd ha

i ai canteﬂi dei cantieni ubi-
cati vicion al Porticeiolo in lo-
calith Bocche di Puglia (aclie
fiter di Mux Frigiune). Della
questione si sono it carico
Ia Fiom ¢ b Cgil che hanno
gid invocato Mintecvento della
task.force regionale per V'nc-
cupazione.

«] Capticri Halsamo Mup-
ping c il Cantiere [

1'economia
defl*artenda, che cun molla fa-

tica ora st provando a toma-

e od essere quella realtd eco-
nomica che tanto lustro ba da-
to ol lemtorios. Gh stonci
Cantiesi_Balsamn, denn-
minati Cha e il Canticre Da-
merin sl WOVAN0 RO JCCINIC
all'alvw al purticeivlo, Cbs s
ol |l| cantieristica navale,

affermano | segretari Cgil e

nav.
e fa manutenziene navale, &

Iultimo canticre ad eisere do-
tato dell'aly 'I(I. oyvere della

possibilith tirare a secco
una nave Amh: Daumerin ¢is-
struisce  imbarcazioni  olre
the efl':uuutel la\mwtmw

accadesse Rhmll.-nn Ia m
gior parte dei |

Im'a awicurativa, hanne gene-

ununnmelalnnwmm
wmo in i

d] emete licensiat re nulta do-
vesse ateaders entro i termi-
ne ultimo del 24 nprﬂe gloe-
e it cwl il Tar, che pure 2
stalo mlnvnllo ha fi wnu la

to 5 [nngrnmmn industrl.:le ]
pronto, l¢ commesse ©i sono
ma le alivitd non umu
partire in assenza de!

rizznzioni € | coantieri II.!CIII-'I-
no di vipiombare nei debu,
D jeri nudtion i L

parte
dell Ente cemcedente, la Ti-
chicaw di liberure ks zoma in
OO tf con

licenziamento dei lavoratori
in easa applicati. Fppure, chi
in questo momcnio applica
clausole asettiche che mirana
alla hibcrazionc delta zong
concessa, dovrehbe lenere a
mente ¢he § Camieri hanne in-
vedito ingenli somme per ren
dore Uarea iale wna 2o+
na od alta produttivith in wnate.
tia canlienstica € queste inve-
itimenio pon pud non esscre
mnum da conto-. Com im

in-
sieme ai sindacalisti i Cpil ¢
di Fiom i suno nuniti in a-
blea e hanno dichi lo

¢ yuellu i

carico de] problema occnpa-
zivnale -Quﬂln sllugu.u:\: -
i=-2@an-

nitva e priva di wilith econo-
quca, sia per il temitario bao-
disino, che per la steisa Auto-
ritd di Sistesa, e
td, H 1ermine ullimo sl avvici-
pa ¢ s¢ nully interviene i Can-
tien saranno costrettl a chiude-
reei Invrntnd tutti fen-
sionisti con alta specialitza-
rinne in materia camtierist-
Pt aii e i
al ie — aggionpono Mac-
clun v Lew - J¢ peiende hanou
cercatn an incontm oo i ver-
tigi dell’ Auturitd, mu nua c'e
stato alcun riscontro. quindi
3i rende necessario chicdere
un incontro pubblico wio alla
disctissiane ¢ risoluzione del-
la problcmatics che, per qunn
to m mmpelc. abl
kep ich
dei dipendenti, ma che slcura-
mente doved 5 la w0~
luziane dell'intera cmmm-er-
slan. T Canticri hanno gih
municao ai lavoratori che n:l

nu ch: (Ut
d:ll Aumritl por-

revocy delle cunes-

swue per ritardi nei

Stltﬂcdl agiazrione. e

«E’ sofa o
lica rehnvn S pf:mu dei
canon ln Tavore

&dnmu en nulh:"m: valse
presentazione i un piann
di i el 'F

el Auumm Saslcﬂm Fortuale
Mare Adriaticn — riferisconn

¢ Lew « che sebbene

di incontri per evitare che cid

#1300 E12ti OnaTaL A Mezzo po-

aggi

0 pidt scnnnutnnlc 3¢ 3i conu-

dera che le ariende dal punta

di vistu delle conunesse & 1n

pienc exploit economico ¢

puuom ar frunie anche wl
di for-

gioeni avvi

procedure di licenziamento di
tutta il persnale. Per yuestc
Cgil e Fiom hanno taviaio
una nota alls Task-fiwes regio-
nalc pcf I" occupmom: per

m luvosu, Per qunw I dexi=
siome appare doppiamente pu-

I'ra il Ir: parti inleressate al
fine di tovare una soluzione.

e —
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La Gazzetta del Mezzogiorno

LA VERTENZA

CGILE FIOM: «FAREMO LE BARRICATE»

& Shattat! dall'Authority, nono-
stante un contemeioso rolative a ca
non! derantali enerato, & con 1a pro-
spetiiva Imminente - g0 hot sprav
yongano ripcnsamenti dell'uitima ara

di dover lieermiare § proprd dipen
denti Non salo. It danno, oltre ka beffa,
& che pur avendo commesse et poter
potenzinimente triplicare 1n lorm It
Yol CON MEeTe assurziond, U cantiere
& allo stato costrerto a slogaiut,

Aguntareiriflettorisullasituazions
dl UHY [ex {antier: Balsame) & Ua:
marin sono Cgll e Plom con | rapettivd
segretar] generali Antonto Macchia
ed Angelo Leo che ripercarrons La
storia dell arienda: «lina realt erono-
mibca ded nostro territorizakn dal 1972e
da nrmprvhndamhvnm Al territnrin.
portand 1 nggl Al i
slonamento rltre &1 unita pﬂfﬂi}
rali. Da ssmpee operando sul mereatn
nelle nuove costritlond sia per ope
ratort pubblicl clie privat] gualk Na-
valeostarmd, Fincantierh, la Gdf e it
Carpa delle Capitanerie di Porta Una
vieeals yiudisurla, concludas] L
| i piena del
perd hu bloeruto Feconomia dell arvien-
G b ot holta Balicasta provando u
tarmare ad essery Guells realt) ceeno-
mica oche tanto lustro ha dato al fer
ritcrios. O contenziess in corsa.

w30ty ultimo - spiegano Leo & Mac-
chia - 51 & inserita L3 problematics re-
lativa al pagamento del canoni detmna-
nialt in favare dell'Autoritd Sistema
Portuala Mare Adriatico, cha sshixno
siang stat) onorat: a meza poltzm as-
sicurativa, hanno ponerato cothingue
¢a parta dell Ente concedente, la ol
chirsea di Hberare 1 ona in conoes
slone, con conscruehie lleenziaments
de1 lavornton tn casanpplicaty. Inoltre,
chl in questo momomto cpplica clag
sole macitiche che mirano alln libera.

CONTENZIOSO RISOLTO
| canoni demaniali onoratiamezopalizza  La societa &in perfetia salute e potrebbe

ILPARADOSSO

assicurativa, ma I'Ente ha chiesto diliberare  assumere ancora considerato
la zonain concessione entro il 26 Apries

[importante numero di commesse

«Sfrattata» dall' Authority
azienda rischia la chiusura

La vicenda della ex Cbs-Damarin che potrebbe addirittura friplicare i posti

ziohe della zons concessa doviebbe
ienere a men'e che ka CBS e Damarin
ha investito ingenti somme per ren-
dere | area demantale una zona ad alta
produttivitd in materls cantleristica,
slechétals Investitiento doved comun-
fque rasere tenuta in contos, S quese
hasl 1a vertenza di Flom e Cgil che feri
hanon swlte una blen sul can-

valte Y'azienda ha cercato uh contre
con 1 verticl dell’ Autorits di Sistema,
ma not 4 stato poastbile che cibd av-
venlsse, pieché 31 rende necessarlo
chiedere un incontro pubblicntescalla
disarsstones e riscluzione della proble-
matica che, per quantn compete a Cgil
e Timh abhraceis swenzlalments le

blematiche del 80 tra lavrmatnel di-

tiere «A questn punin, per quanto di
nosira comperenza, vl sono clrea 20
famiglie che. Luddove si verificasse ln
chinsuradel canthere acatusa delln eses
cuzione delle richleste dell'Autoritd,
riotarreblweru senza rekdito In ua ter
ritorioche gld solfre su diverstsetion.
Ourocre putialkezare e guesta of-
cltiewta ¥ tunto plo sconcerbuite se 30
enmhl:x? dhe l:ulendn d_-n puto dl
yistadell
mmommmrhmm-adm
incremento ingrate di forza lavorn,
sicehd questa declslone appare dop-
plaments puniriva @ priva di wiiltd
ectnoimica, 843 par |l tertitorio Brin.
distno, che per la stessa Autoritd di
Sistoma. Adessa il termine ulimo &
glong, ove entro O 26 aprile non sf
rlesca a risodvers la problemation ro
lathranlrilasciodell areademaniate. i
cantiern sard costretto a chludere e |
Tutth pref { con al

pendenti & in mabilitd, ma che abeu-
ramente dovrd riquardare lasolizione
della intera nntroversia sottaidiversl
aspetit  logistico-ecomomlcin.  Teri
Tazlenda ha coommlbeato con propria
thlxaiva i Lavuraturi che nel pross.nb
glomni avvierd le procalure di leen.
atarmentn 4l tuito il persoaale, Cyll @
Flum chivdono tun wpensa L neces-
sitd dt rischvers guanto prima L ver
tena ed hanno invesilio del prublema
otrealle partl intereteate ancheta Ta
sk Forve Reglonala Politiche del La-
vero# laprafelzura.

«Faremn ls barricates annuneia An-
gelo Leo. oLa Flom difetwlo da semprs |
peetid] lsvore normabmentaguanda le
azienda sonoincrisl, ma lnquestocaeo
& yorumente asswrds che una azlenda
sana, in perfetta £2't18 o conh I pos
#1b4lita di tripllcare § suod occupati sia
easmeta achiudere per 35 mitacuredi
peraltro gtd onommte. Pa

1a speclalizzzrione in matcria centie
ristico navale - sarmnne Lieenzintd, P

ozl slame in assomblen pormanchte
aceanio ol laverntorns. A For}

LAPRDTESTAIW#CMHBWNMB:&M“

e
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PUGLIA IN

Nuove regole per il Porto di Bari. Un rimorchiatore in servizio h24

Novita in atrivo in questi giomi per il porto di Bari. A panire dalle scorso 29 marzo, infattd. & in vigore "ordinanza . 36/2018 della Capitaneria ds
Porto di Bari che prevede 1'obbligo di garantire i disponibilna di un dmorchiatore in servizio 24 ore su 24,

Dopo oltre trent"anni il servizio di rimorchio viene adeguato alle esigenze del porto di Bari, tornando a garantin: un servizio giornalicro continuati-
vo. dal momento che nel recente passato 1"organizzazione del servizio stesso prevedeva la disponibilita di un dimorchiatore esclusivamente dalle ore
7 alle ore 19 di ogni giomo.

Quusta svolta epocale nella gestione del servizio di imorchio. fortemente voluta ¢ perseguita dalla Capitaneria di Porto di Bari. ¢ condivisa

dall’ Autorith di Sistenia Portuzle del Mare Adriatico meridionate, unitamente alla concomitante disponibilith da parie della socicid concessionaria
del serviziv di un rimorehiatore “arimutale” di nuova concezione ¢ massima manovrabilith (in grado ciod di ruotase secondo un asse verticale in
qualuncque direzione, senza dover ulilizzare un timone), comnibuiranno ad un reale incremento del livello di sicunczza ¢ di operatvitd dello scalo
barese.

I indubilabile che garantire Ja presenza continuativa di un rimorchiatore per le manovre di assistenza in ingresso ed uscita, ¢ per la movimentazio-
he in genere delle navi commerciali (specialmente quelle da crociera di grande wonnellaggio). consentir di Adurre i tempi di attesa in rda, ¢ conun-
que di giungere all'ormeggio anche in presenza di condizioni meworologiche ¢ marine avverse.

Da sempre maggior sicurezza & sinonimo di sviluppo dei traffici. ¢ questo per lo sealo di Bari & un momento particolarmente significativo, tale da
rendere il porto del capoluogo barese pit appetibile ¢ piin confacente alle nuove esigenze del traffico mondiale.

L'entrata in vigore del nuovo regolimento, inoltee, abbatterd i costt connessi al servizio di sorveglianza della motonave "Norman Adantic”, il cui
refitto, andato a fuoce il 28 dicembre 2014, & posizienato nel cuore del porto di Bari dal febbraio del 2015, ¢ che sino ad oggi richicdeva nelle or
notuene la presenza di un dmorchialore appositamente dedicato per far fronte ad eventuali emergenze

”
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Corriere del Mezzogiorno

Regione bocciata dal Tar

Al Porto vecchio si riparte

La sentenza: tocca al Comune coordinare le procedure per «Barivela»
Il progetto prevede 200 posti barca. Il sindaco Decaro: «Si ai pontili»

1. approdo wristico nel sperie vecchio» di Bari? Dopo le chiusure comtinue della Regione Puglia (in particolare dell ufficio demano maritimao ) il Tar della Puglia nmar-
1 la macching amministrativa sui binari delle corrette procedure, Infatii, con pubblicazione della sentenza del 28 febbraio scorso (273 della seronda sezione) i giudici
hanno aneullate la decisione della Regione del 21 ouobre 2016 che boceid la richicsta di concessione demaniake marittima defla societa «Barivelar. Quest’ultima nel
2005 si cra aggiudicata (ramite La cosiddetta procedura 509/1997) il piano per rifare il porte storico di Ban dotandoto di seevizi ¢ dulla necessarta sicunezza della navtga-
zione. Poi. i conferenze di servizi ¢ intorventi amministrativi (02 da segaalare anche una decisione della guinta sezeme del Consiglio di Stato del | marzo scorso) il
progenio si & arenato nelle maglic della burecrazia regionale (che a naggioranza I'ha bloceato due anni fa).

Le motivazioni

«La Regione che ha dato impulso al procedimento convecando la conferenza dei servizi per riprender 'esame del progetto preliminan: — & sentto nella seaterza del
magistrato estensore Maria Colagrande — ha esercitato un potere riservato ex lege af Comune di Baris Ovvero ha invase ke competensze dedi amministrazione locale
Inoltre, il parere negativo della Regione & stato smontate evidenziando sopranto vizi burocratict. 1 giudice amministrativa, in sintesi, ritiens che non si sia giunli
all*analist effetiiva ded progetie, ma 1"aniministeazione regionale abbia chiuso le porte prina di leggere ke cane ¢ concludere § passaggi previsti dalia narmativa, «Llaven
della conferenza — proscegue la sentenza del Tar — hanno dichiaratamenie a oggetto I'esame di un progetto pretiminare al quale seguird il progetto defimtive...lnfine, la
Sovrinendenza, pur avendo rilevato aspetti eritici del progeno. ha espresso parere favorevole con prescrizioni dettaglizte che mcideno soprattutio sul dimensienanento
dell’interventos.

—_———— e e —— ==
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Il Secolo XIX

LA GRADUATORIA MONDIALE PREMIA L'ASIA

Porti, il crollo di Gioia Tauro
nell'anno d'oro degli scali liguri

Nel 2017 Genova e La Spezia guadagnano quattro posizioni

SIMONE GALLOTTI

GENOVA.PeggiodiGioiaTau-
ra non ha fatto nessuna. Nel
mondo.

112017 &éstato 'annoche ha
certificato la crisi dell'ormai
cx principale porto italiano. |
datt di Alphaliner, lo hanno
certificato: lo scalo calabrese
ha chiuso I'anno con un cale
del 12,4%, il dato negativo pill
forte dei 110 porti del mondo
che compongono la classifica
stilatadall'analistadelloship-
ping. Il primato negativo ha
portato il traffico totale dello
scalo a 2,45 milioni di teu e
una retrocessione di ben 18
punti: dal 51esimo posto, al
numero 69, Difficile incolpare
1a crisi di volumi glohali, visto
che secondo Alphaliner, sono
menodi20iporticheconlanc

05/04/2018

una variazione negativa nel
trafficotrail2016eil2017.Gli
altri transhipment dell'area
Mediterranea crescono: il Pi-
reo, lo scalo greco in mano ai
cinesi, sale di due posizioni,
come TangerMed inMarocca.

Iliguri salgono

Genovaguadagnad posizioni,
grazie ai 2,6 milioni di contai-
ner movimentati I'anno scor-
s0. La crescita del capoluogo
ligure si é attestata al 14,1%,
mentre La Spezia (1,47 milio-
ni di teu) ha fatto anche me-
glio:+158%csaltainavantiin
classifica. Genova arriva al 63
esimo posto, le banchine
spezzine salgone alla casella
103 e rimangono soprail por-
tofrancesedi Marsiglia, ferma
1,3 milioni di contenitori. Tra
gli europei la performance di

Barcellona é tra le migliori:
+34%, superato il muro dei 3
milioni di container.

Lo strapotere della Cina

La bandiera di Pechino domi-
na la classifica di Alphaliner.
Trai primi 10 porti, 6 sono ci-
nesi, cornpreso il vincitore.
Shanghai rimane il primosca-
loal mondo con 40,23 milioni
di container movirnentati in
unanno.Singaporeésecondo,
distanziato perd dicirca 7 mi-
lioni diteu, Per arrivare al pri-
mo scalo europeo, bisogna
scendere sing a Rotterdam
che coni 13,7 milioni di con-
tainer @ in dodicesima posi-
zione. Tra i grandi del Nor-
thern Range, Anversa cresce,
mentre Amburgo in calo di
quasiun punto, rimane stabi-
leindicioltesima posizione,

RASSEGNA STAMPA
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leri presentati i dettagli del piano di sviluppo della Zona Economica Speciale che rappresenta
un' unica e irripetibile occasione di crescita

La Zes pud cambiare il destino della Calabria

Oliverio: «Giornata storica, prima ¢' erano solo annunci». Previsti fino a 15mila nuovi
posti di lavoro

san ferdinando «Ora manca il decreto del

Gaverno. Un atlo dovutox. Poi si potra partire

con il mega progetto di sviluppo della Calabria

grazie alla Zes. Il governatore, Mario Oliverio,

parla durante |a presentazione del piano di

sviluppo della Zona Economica Speciale nell'

aula consiliare del Comune di San Ferdinando

di un "aito dovuto" da parte dell’ attuale

Govemno o di quello che, se si riuscira a fare,

per mettere if punto a un percorso che punta a

cambiare radicalmente il destino econamico e

sociale della Calabria. |l decreto che approva il

piano di sviluppo presentato dalla Regione,

infatti, & I' ultimo tassello di questo iter iniziato

tre anni addietro. All' incontro moderato da Leo

Pangallo, erano presenti tanti sindaci,

consiglieri regionali, quelii provinciali e

melropolilani di Reggio rappresentanti

sindacali e delle forze dell' ordine. Assenti,

invece, I' Autorita portuale e la ditta che

gestisce il porto di Gicia Tauro, Medcenter

Container Terminal.

Da San Ferdinanda, centro dell' area portuale

di quello che & considerato il cuore pulsante di

tutta la Zes, parte un diverso modo di

concepire lo sviluppo economico della

regione. E in rappresentanza del territorio

reggino il sindaco metropolitano Giuseppe

Falcomata ha ricordato che: «Dopo pil di vent’ anni di annunci, la Zes al porto di Gioia Taurc &
finalmente realta! Grazie all' impegno del ministro Ciaudio De Vincenti e alla sinergia fra Citta
Metropolitana e Regione, la Zes (viene estesa anche all' Aeroporlo e al porto di Reggio Calabria, al
porto di Villa San Giovanni e alle aree industriali del territorio metropolitano. Questo vuol dire aumentare
la capacita attrattiva de! nostro territorio. Lo sviluppo economico del territoria si traduce in nuove
opportunita di lavoro per tante persone. Alle Istituzioni il compito di essere garanti di legalita e
frasparsnza».

Sul dettaglio del piano, redatto con I' ausilio di validi tecnici che per mesi hanno studiato e lavorato
parecchio, é stato I' assessore Francesco Russo che, dopo aver sottolineato che in tutta I' Europa
occidentale non esiste alcuna Zes, ha rimarcato con forza che cid pud essere la vera leva dello sviluppo
della nostra regione. Ha analizzato, quindi, Il quadro di pianificazione degli interventi che si sono

e T e e e e e}
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dettagliati a partire dal 2015.

«Un lavoro faticoso che ha visto la partecipazione diretta delle forze datoriali e sindacali. lo sono qui
come elemento di sintesi.

Abbiamo analizzato che nel 2017 ¢' & stato un incremento delle imprese attive, delle esportazioni e dell’
occupazione ma questi trend non devono essere gli unici da cui partire. La disoccupazione qui € ancora
il doppio di quella del resto del Paese. Senza un deciso e forte pianc di investimento complessivo del
Governo verse il Mezzogiorno non si risolve la situazione del lavoro. La Zes pud essere la leva dello
sviluppo perché si basa proprio sul superamento della burocrazia e degli investimenti. Abbiamo I
obiettivo principale neil’ inclusione territoriale. Pol ¢’ & la semplificazione per favorire la realizzazione
degli investimenti. C' é stata anche una interlocuzione con il ministero dell’ Intemo per aumentare i livelli
di sicurezza in tutte le aree della Zes. Si punta all' aumento dell' export & migliorare I' efficaciae I
efficienza. Passando per la sicurezza dei lavoratori (safety). Servono investimenti per aumentare I
occupazione con una stima di oltre 15 mila addetti tra occupazione indiretta e indotta. La Zes € la punta
di diamante per chi vuole invastire. Tutto il teritorio & diviso in zone con peculiarita. In primis ricorda il
contratto di sviluppo e il pimo & stato firmato con Hitachi. Nessuno rimane indietro.

Tutti hanno la possibilita di intervenire. Tutte le opere che ncadono nella Zes sono provviste della Vas».
Infine il governatore Mario Oliverio ha preso la scena con un ragionamento politico e tecnico: «Questo &
una giornata importante per la nostra regione.

Parliamo di uno strumenlo che abbiamo conquislato. Prima ¢’ erano stali solo annunci pubblicitari
mentre noi abbiamo concordato tutto con la Commissione Europea. Un ruolo importante lo ha svolto il
ministro del Mezzogiomao, De Vincenti. Abbiamo callegato la Zes alla portualita tanto & vero che la legge
istitutiva parla proprio di porti. Da Gioia Tauro si mette in moto una visione delio sviluppo di tutta la
regione (si supera I' impostazione localistica). Abbiamo disponibili 245 milioni di euro a cui si
aggiungono altre risorse dell' accordo di programma con il Mise. Ci stiamo giocando su questo terrenc
la nostra credibilita. Ora serve I' atto del Governo. Abbiamo aspettate che anche la Campania
completasse il suo iter anche per essere pill forti politicamente». Adesso tutto & in mano a Roma.(al.na.)

o e e e e
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La Sicilia fa squadra

MESSINA - Mercoledi scorso
a Messina, nella sede deli’ Autorith
Pormuale, il commissano straondina-
riodell’ Authority portuale Antonino
De Simone ha ospitato i presidenti
delle Autorith di Sistema portuale del
Mare di Sicilia orientale e del Mare
di Sicilinoccidentale, nispettivamente

Andrea Annunziata ¢ Pasqualino
Monti. L incontro  avvenuto - dice
unanotada Messina- inunmomento
particolare perla portuaiti nazionale,
alle prese con I"avvio della riforma
della povernance delle nuove Auto-
rita di Sistesna porale. | presidenti

Anpunziata ¢ Monti - continua la
nota - * hanno voluto anorare la ciud
diMessinascegliendopropriolasede
della sua Autoritd per la sottoscri-
zione di un imponanie protocollo
d'intcsa tr le tre principali realth
portuali siciliane™.

Lafirmadel protocollo, che cori-
spondeall‘avviodi una piti proficua
¢ costante collaborazione tra i trc
porti, ha innanvitutto lo scopo di
agevolare loscambiodi buone prassi
¢ la mela dell'interesse specifico
dellapornali@isicilianain gencrale,
ovvero, lanecessith di stare insieme
edilavorare sinergicamenteconuna
“strategia cormne™. La finalid ¢ lo
sviluppodci traffici marittimni, unita-
mente alla valotizzazione delle ZES
callosfruttamentodelicopportunith
olferte dalla Comunitd europea, per
un"'dovutoriconoscimentoalivello
nazionale del ruolo rivestito dalle
realtd sicitiane™.

04/04/2018
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Il documento approvato ieri sera da Articolo 1, componente di LeU

«Siamo per ' unita della coalizione»

«Messina vive armal da anni una crisi

socioeconomica che | ha resa sempre piu

marginale all' interno dello scenario del Paese

e del Mezzogiorno. | dati sulla disoccupazione

rappresentanc I' elemento piC significativo di

un declino che appare inesorabile. Sono

migliaia i messinesi, sempre pid giovani e

sempre piu formati, a lasciare lo Stretto per

reatizzare la propria vita personale e

professionale altrove. |l restringimento dei

irasferimenti pubblici ha ampliato

ulteriormente la stagnazione economica ed i

settori tradizionalmente attivi sono

sostanzialmente fermi. La qualita del servizi

pubblici locali, alle persone e alle imprese, non

é sicuramente da stimolo ad una crescita

complessiva. La corruzione e |a presenza

delle mafie nel tessuto socioeconomico sono

elementi che sono emersi con chiarezza in una

serie di indagini giudiziarie». E questa la lunga

premessa del documento firmato nella serata

ieri da Articolo 1, componente di Liberi e

Uguali.

«!n questo quadro gli ultimi dieci anni di

governo della citta segnati prima da una

esperienza di cenfrodestra, a guida Buzzanca,

e quindi da una esperienza di civismo

antisisterma, come quella di Accorinti hanno

rappresentato una tara pesantissima dalla quale la citia deve trovare la forza di rialzarsi. La centralita
assegnata delle questioni relative al bilancio comunale hanno messo in secondo piano |' attivazione di
politiche sociali, culturali, giovanili che dessero sostegno e sprigionassero le energie migliori della citta.
Dal punto di vista urbanistico invece di ripensare ad un ridisegno della citta attraverso un nuovo Prg
condiviso, si sono lenlate strade discutibili e pericolose. Alcune scelte del governo nazionale, come
quelle sull’ Autorita portuale, hanno aumentato la marginalita della nostra citta.

Di fronte a questa condizione piu che precania, gli elettori hanno dato, in ultimo alle elezioni politiche, un
segnale inequivocabile affidando il portato del loro disagio a forze populiste e antisistema [anciando un
messaggio alla politica tradizionale. E dalla politica che si deve ripartire. Da una politica capace di
interpretare la realta e dare risposte nell’ ottica di una visione chiara del futuro deila citta. Una politica
che si metta a servizio dei cittadini singoli & delle comunita, dei sindacati, delle imprese e delle
professioni. Una politica forte che ritrovi centralitd. Per questo motivo abbiamo deciso di dare il nostro
contributo, non ovvio né scontato, al centrosinistra messinese. Abbiamo deciso di scommettere sulla
possibilita che dal centrosinistra potesse arrivare una risposta forte e chiara, superando le tante
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contraddizioni che spesso lo hanno caratterizzato. Abbiamo offerto la nostra visiocne che partendo dalla
lotta a mafie e corruzione, immagini una citta che riparte dal mare e dalle periferie, che pensi, in primo
luogo, ai giovani e alle donne,

Siamo stati e siamo convinti che nello scenario dato sarebbe utile una forte discontinuita generazionale
e di innovazione per rispondere al bisogno di cambiamento che I' opinione pubblica manifesta. In
qussta direzione abbiamo gia offerto alla coalizione un contributo di idee e programmi ma anche la
disponibilita ad un impegno direlto. Siamo allresi convinli che sia determinante far prevalere
immediatamente uno spirito unitario: in questa direzione ci siamo mossi e intendiamo muoverci per
arrivare in tempi rapidi ad un programma e ad una candidatura a sindaco condivisi».
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Il candidato sindaco risponde all' appello lanciato da capitalemessina: «Priorita alla tutela dell'
authority»

Bramanti: subito la modifica del decreto sui porti

«Una delle priorita in caso di elezione a
sindaco sara la battaglia per la modifica della
riforma Del Rio sui porti». A rispondere al
recente appello rivolto da CapitaleMessina ai
candidati sindaci & il prof. Dino Bramanti. «La
difesa dell' aulonomia dell' Aulorita porluale di
Messina-Milazzo - dichiara Bramanti - ha visto
in prima linea CapitaleMessina, larga parte del
mondo sindacale, |I' associazione degli
industriali nonché esponenti politici di diverse
formazioni. L' accorpamento con Gioia Tauro &
un' imposizione che non possiamo accettare in
nessun modo e che finirebbe con il
penalizzarci oltre modo, trascinando I'
Authority di Messina nel vortice della crisi del
porto calabrese.

Non vi & quindi alternativa alla richiesta di un'
Autorita portuale autonoma, sotto ogni punto di
vista, sia economico che gestionale. L' Autorita
dello Stretto costituirebbe anche la base per
successivi indispensabili passaggi, come I
inserimento di Messina tra i porti core nel 2019
e la concretizzazione di una Zes che sia da
volano per il lerritorio.

Ho sollecitato in questa direzione il presidente
della Regione Nello Musumeci, che nelle
scorse settimane ha gla accelto 1" appello
proveniente da Messina e quanlo prima
chiedero alla deputazione messinese di sostenere in ogni sede possibile questa battaglia».
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"L’ accorpamento con Gioia Tauro & un' imposizione che non possiamo accettare”, afferma il
candidato a sindaco

Autorita Portuale, Dino Bramanti: una delle priorita la
battaglia per la modifica della riforma Del Rio

Dinc Bramanti sulla guestione relativa all'

Autorita Portuale. "Una delle priorita in caso di

elezione a sindaco sara |la battaglia per la

modifica della riforma Del Rio sui porti. Colgo

con piacere |' appello rivolto da

CapitaleMessina ai candidati sindaci su una

delle problematiche dalle quali piti di ogni altra

dipende il futuro sviluppo della citta. La difesa

dell' autonomia dell' Autorita portuale di

Messina ha visto in prima linea

CapitaleMessina, larga parte del mondo

sindacale, I' associazione degli industriali

nonché esponenti politici di diverse formazioni.

L' accorpamento con Gioia Tauro & un'

imposizione che non possiame accettare in

nessun modo e che finirebbe con il

penalizzarci oltre moda, trascinandec |' AP di

Messina nel vortice della crisi del porto

calabrese. Non vi & quindi allernativa alla

richiesta di un' Autorita portuale autonoma,

sotto ogni punto di vista, sia economico che

gestionale. L' AP dello Stretto costituirebbe

anche la base per successivi indispensabili

passaggi, come ' inserimento di Messina tra i

porti core nel 2019 e la concretizzazione di

una ZES che sia da volano per il territorio. Ho

soltecitato in questa direzione il Presidente

della Regione Nello Musumeci, che nelle

scorse settimane ha gia accolto I' appello proveniente da Messina e quanto prima chieder6 alla
deputazione messinese che vorra aderire ad un tavolo tecnico, di sostenere in ogni sede possibile
questa battaglia. La mancanza di determinazione dell' ex governatore Crocetta ha causato danni che
per fortuna siamo ancora in lempo a scongiurare. |.a nosira citla, dal punto di vista naturalistico e
storico, ha un legame indissolubile con it mare che non pud ci essere negato e che, anzi, deve essere
ritrovato. Basti pensare alla mitolagia, con la leggenda di Colapesce e al culto, sempre molto sentito,
delle Madonne marinare, Messina &, quindi, sinonimo di mare”.
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Autorita Portuale. Bramanti: «No ad accorpamento
con Gioia Tauro»

Messina . Anche il candidato sindaco del

centro-destra Dino Bramanti si esprime contro

I' accorpamento dell’ Autorita Porluale di

Messina a quella di Gioia Taurc e contro la

riforma dei porti voluta dal Ministro delle

Infrastrutture Graziano Delrio. «Una delie

priorita in caso di elezione a sindaco - dichiara

Bramanti - sara la baitaglia per la modifica

della riforma Delrio sui porti . Colgo con

piacere |I' appeilo rivolto da Capitale Messina

ai candidati sindaco su una delie

problematiche dalte quali, pit che da ogni

altra, dipende il futuro sviluppo della cittan. A

favare dell ' autonomia dell’ Autorita Portuale

di Messina si sono espressi nel corso degli

ultimi mesi diversi asponenti politici , a

prescindere dagli schieramenti, membri della

societd civile, a parlire, appunlo, da Capitale

Messina, per continuare con il mondo

sindacale e I' associazione degli industriali. «L'

accorpamento con Gioia Tauro - continua il

candidato - é un' imposizione che non

possiamo accettare in nessun modo e che

finirebbe con il penalizzarci oltre modo,

trascinando I' Autonta Portuale di Messina nel

vortice della crisi del porto calabrese ». Per

Bramanti, in sostanza, non esiste alternativa

alla richiesta di un® Autorita Portuale

autonoma, sia dal punto di vista gestionale che economico;«L’ AP dello Strelto - aggiunge -
costituirebbe anche la base per successivi indispensabili passaggi, come I' inserimento di Messina tra i
porti core nel 2019 e la concretizzazione di una ZES (Zona Economica Speciale) che sia da volano per
il territorion. Sul tema, fa saper il candidato sindaco: «Ho sollecitato il Presidente della Regione Nello
Musumaeci . che nelle scorse settimane ha accolto I' appello proveniente da Messina, Quanto prima
chiederd alla deputazione messinese che vorra aderire a un tavolo tecnico di soslenere in ogni sede
possibile questa battaglia». Nel mirino di Bramanti, inoltre, I' ex governatore della Regione Sicilia
Rosario Crocetta , di cui critica la "mancanza di determinazione”. «La nostra citta - conclude - dal punto
di vista naturalistico e storico, ha un legame indissolubile con il mare che non pud esserle negato e che,
anzi, va ritrovato. Basti pensare alla mitologia, alla leggenda di Colapesce, e al culto, sempre molto
sentito, delle Madonne marinare. Messina &, quindi, sinonimo di mare ». (15)
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Dall' Autorita Portuale non si ha notizia alcuna della nuova versione di VAS

VAS, CMdB: solo un allarme silenzio

Son passati ormai tre mesi, da quando

Cambiamoc Messina dal Basso, unitamente a

l.egambiente Messina, Italia Nostra e CUB, ha

presentato e proprie osservazioni sulla

Valutazione Ambientale (VAS) che I' Autorita

Portuale ha prodotto per I' approvazione del

Piano Regolatore Portuale. L' Autorita

Partuale, in questi 80 giorni, come da Decreto

Presidenziale del B luglic 2014, n. 23 della

Regione Siciliana, art. 11, avrebbe dovuto

recepire le osservazioni pervenule e attuare la

modifica alla bozza di VAS presentata. Ad

©ggi, nen solo non si ha notizia alcuna della

nuova versione di VAS, ma non si ha avuto

nemmeno alcun riscontro (se non la ricevuta

elettronica di una PEC) alle osservazioni

presentate, né la loro pubblicazione, come

previsto dall' art.10 (se non a nostra cura, sul

sito cambiamomessinadalbasso.it). Questo

silenzio ci allarma. Ci allarma, continuano, il

constatare come del celeberrimo Patto per la

Falce si continui a non avere alcun segno. Ci

allarma il fatto che ci si avvicina alle elezioni

amministrative di giugno senza la naturale

conclusione di un processo che avrebbe

dovulo e potuto essere chiuso gia da tempo,

con |' obiettivo di un rilancio concreto della

Falce e del porto di Messina. Il sospetlo che

guest’ amministrazione portuale possa voler arrivare a rendere operativo I' atteso atto, sotto il controllo
di un altro sindaco, potrebbe insinuarsi. Il mavimento CMdB chiede allora all' Autorita Portuale di
informare tutta 1a comunita civile delle motivazioni di questo ritardo. Chiede inoltre di pubblicare il
contenuto delle osservazioni ricevuls, non solo dai soggetti citati, ma da chiunque aliro, pubbliche
amministrazioni e privati cittadini, abbia presentato rilievi. Chiede di informare inoltre sullo stato della
nuova VAS, che il Gruppo di lavoro nominato avrebbe gia dovuto concludere e quanto sia
complessivamente costata la procedura di valutazione ambientale (anche a seguito delle integrazioni di
contratto n.1117 del 27/05/2014 di 65mila & n.1194 del 21/01/2015, di 50mila ).l movimento CMdB
chiede infine al Sindaco di Messina di farsi garante della conclusione dell' atteso iter in tempi brevissimi,
senza lasciare nulla di intentato e di sospendere, fino a quel momento, ogni controprestazione in caso di
corretto adempimento da parte degli altri sattoscrittori del Patto. In particolar modo si chiede al Sindaco
Renato Accorinti di non abbandonare il giudizio pendente presso la Corte d' Appelio per il recupero alla
cittadinanza di un' area fondamentale per il futuro di Messina, qual & la Falce.
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Messina. Nessuna risposta dall' Autorita Portuale sul
VAS, CMdB vuole vederci chiaro

Messina. Sono trascorsi tre mesi e ancora I'
Autorita Portuale non ha fomito aleun riscontro
alle asservazioni sulla VAS ( Valutazione
Ambientale Strategica ) presentate dal
movimento Cambiamo Messina dal Basso ,
unitamente a Legambiente Messina , Italia
Nostra e CUB . A gennaic Cambiamo Messina
dal Basso avava richiesto alcuni chiarimenti e
integrazioni al documento, carente in alcuni
punti, prodotio dail' Autoritd Portuale per I’
approvazione del Piano Regolatore Portuale .
Un silenzio assordante se si tengono in
considerazione gli errori evideniti riscontrali nel
Valutazione Ambientale presentata dall'
Autorita Portuale: incongruenze nella cubatura
edilizia, paragrafi mancanti e deduzioni basate
su dali risalenti al 2002 , quindi "certamente
obsoleti" {came si legge nelle osservazioni di
CMdB, ndr), inquinati dal fatto che essi
prevedevano la presenza del Ponte gia a
partire dal 2012 . «L' Autoritd Portuale -
scrivono i membri di CMdB - in questi 90
giorni, avrebbe dovuto recepire le osservazioni
pervenute e attuare la modifica alla bozza di
VAS presentata, come da Decreto
Presidenziale del 8 luglio 2014, n. 23 della
Regione Siciliana, art. 11. Ad oggi, nan solo
non si ha notizia alcuna della nuova versione
di VAS, ma non si ha avuto nemmeno alcun riscontro {se non la ricevuta elettronica di una PEC}) alle
osservazioni presentate, né la loro pubblicazione, come previsto dall’ arl. 10 (se non sul nostro sito
cambiamomessinadalbasso.it )». E questa mancanza di risposta suona come un allarme per coloro che
credono e sperano nella rinascita di Messina : «Ci allarma il constatare come del celeberrimo Patto per
la Falce si continui a non avere alcun segno. Ci allarma il fatto che ci si avvicina alle elezioni
amministralive di giugno senza la naturale conclusione di un processo che avrebbe dovulo e poltulo
essere chiuso gia da tempo, con I' cbietlivo di un rilancio concreto della Falce e del porto di Messinax.
Gli attivisti di CMdB arrivano a ipotizzare che ¢i sia un secondo fine nei ritardi dell' Autorita Portuale: « Ii
sospetto che quest' amministrazione portuale possa voler arrivare a rendere operativo I' atteso atto,
sotto il controllo di un altro sindaco , potrebbe insinuarsi». Il movimente CMdB chiede, quindi, all’
Autorita Portuale chiarimenti sulle motivazioni di questo ritardo e di pubblicare il contenuto delle
osservazioni ricevute, non solo dai soggetti citati, ma da chiunque altro, pubbliche amministrazioni e
privati cittadini, abbia presentato rilievi. Oltre a queste delucidazioni & necessario, continua il CMdB
«avere informazioni sullo stato della nuova VAS, che il Gruppo di lavoro nominato avrebbe gia dovuto

04/04/2018 RASSEGNA STAMPA



-segue

concludere e quanto sia complessivamente costata la procedura di valutazione ambientale (anche a
seguito delle integrazioni di contratto n.1117 del 27/05/2014 di 65mila e n.1194 del 21/01/2015, di 50mila
. It movimento CMdB chiede, infine, al Sindaco di Messina di farsi garante della conclusione di questo
percorso in tempi brevissimi «senza lasciare nulla di intentato e di sospendere, fino a quel momento,
ogni controprestazione in caso di corretto adempimento da parte degli altri sottoscritiori del Pattow. «lIn
particolar modo - conclude la nota diffusa da CMdB - si chiede al Sindaco Renato Accorinti di non
abbandonare il givdizio pendente presso la Carte d' Appello per il recupero alla cittadinanza di un' area
fondamentale per il futuro di Messina, qual & la Falces. (6)
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Quotidiano Energia

| porti siciliani puntano su Fer e Gnl

"Straordinaria occasione per intercettare nuovi flussi commerciali. Siglato protocolio

"Appoggiare ogni iniziativa diretta allo sviluppo

sostenibile dell' economia marittima e dei

trasporti, promuovendo la pit ampia

applicazione possibile delle energie

alternative”. E' uno dei principali impegni

contenuti in un protocollo d’ intesa siglato dai

porti sicilianl, che si uniscono cosi al generale

rinnovamento ambientale degli scali italiani.

Dopo il lancio dell’ iniziativa"Porti Verdi" di

Assoporti (QE 3/4) e I' accordo tra il ministero

delle Infrastrutiure e le associazioni del settore

(QE 13/3) , il nuovo protocollo, spiega una

nota diffusa ieri, si propone di "promuovere il

brand 'Sicilia ed i suoi port)' per implementare

un piano di marketing territoriale coordinato

con il piano strategico delle Z.E.S. di

competenza regionale al fine di migliorare la

qualita dei servizi offerti all' utenza, condizione

ineludibile per competere nell' area euro-

mediterranea”. Nella premessa al protocollo

{disponibile in allegalo sul silo di QE), il

presidente dell' Autorita di sistema portuale

Mare di Sicilia Orientale, Andrea Annunziata,

sottolinea che la centralita dell’ isola italiana,

"piatltaforma logislica naturale" del

Mediterraneo, rappresenta "una straordinaria

occasione” per intercettare nuovi flussi

commerciali grazie a tecnologie innovative

come "I installazione di depositi Gnl per rifornire non solo il naviglio, ma anche i Tir che viaggeranno
usando questo nuove combustibile, pit economico e soprattutto pit eco-compatibile”. Il protocollo &
stalo sottoscritto dalle Adsp Mare di Sicilia Orientale e Mare di Sicilia Occidentale e dal commissario
straordinario dell' Autorita portuale di Messina, ma potra essere allargato a tutti gli altri enti interessati.
Allegati Notizia Il protacollo d' intesa FOCUS PREZZI INDICI ENERGIA.

e e s
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Zes portuali, cabina di regia per la Sicilia

Con la delibera del 28 marzo, la Giunta regionale ha approvato il regolamento per I'
istituzione di Zone economiche speciali

PALERMO - Con la deliberazione del 28
marzo, la Giunta regionale ha condiviso la
proposta dell' assessore regionale per le
Attivita produttive in relazione alla costituzione
di un' apposita cabina di regia per elaborare la
"proposta di istituzione della Zona economica
speciale” per dare seguito alla legge n.123 del
3/08/2017 e al decreto del presidente del
Consiglio n.12 de! 25 gennaio, poi pubblicato
sulla Guri n.47 del 26 febbraio scorso, che ha
di fatio approvato il regolamento per |'
istituzione della Zes. Le Zone economiche
speciali sono delle aree geografiche
circoscritte che possono usufruire di una
legislazione economica differente rispetto a
quella presente nel resto del paese, offrendo in
questo senso incentivi e benefici nei confronti
delle aziende che vogliono investire. L'
istituzione teorica risale al 2017 (dl 91) che ha
inquadrato in questo ambito le aree nelle
regioni piG in crisi: Abruzzo, Basilicata,
Calabria, Campania, Molise, Puglia, Sicilia e
Sardegna. L' obiettivo conclamato & quello di
rilanciare le aree poruali e le realta
direttamente collegate. Un' opportunita
importante che si inserisce nel quadro di una
crescita del fraffico marittimo d e |
Mediterraneo. Compito primario della cabina
di regia sara quello di elaborare la proposta di istituzione della Zes al presidente del Consiglio dei
ministri “corredata dal piano di sviluppo strategico”, si legge sul documento dell' assessorato per le
Altivita produttive, e quindi di dare conto dei “criteri e degli obisttivi di sviluppo perseguiti” e delle
“forme di coordinamento, ove necessario, con la pianificazione strategica portuale”. Il Piano di sviluppo
dovra contenere: la documentazione di identificazione delle aree individuate con "' indicazione delle
porzioni di territorio Interessate con evidenziazione di quelle ricadenti nell’ area portuale™, "I’ elenco delle
infrastrutture gia esistenti, nonché delle infrastrutture di collegamento tra aree non territorialmente
adiacenti"; "un' analisi dell' impatto sociale ed economico atteso dall' istituzione della Zes", una
relazione illustrativa del Piana di sviluppo strategico che contenga dafi ed elementi delle tipologie di
attivita che si intendono promuovere all' interno della zona; le attivita di specializzazione territoriale che
si vogliono rafforzare; I' individuazione delle semplificazioni amministrative di propria competenza per la
realizzazione degli investimenti che la Regione si impegna ad adottare per le iniziative degli
imprenditori all' interno della Zes. Necessarie anche le indicazioni relative alle agevolazioni e alle

_—_——— e e e —
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incentivazioni che possono essere concesse dalla Regione e gli eventuali pareri, intese, concerti, nulla
osla o altri atli di assenso che sono gia stati rilasciali dagli enti interessati. In ultima analisi si dovra
anche definire |' elenco dei soggetti pubblici e privati consultati per a predisposizione del piano e le
madalita con cui le strutture amministrative delle regioni e degli enti locali, anche attraverso le
amministrazioni centrali dello Stato, intendono assicurare I' espletamento delle "funzioni amministrative
e di gestione degli interventi di competenza regionale”. in relazione agli investimenti effettuati nella Zes,
si prevede ' applicazione di un credito d' imposta che sara proporzionale al costo dei beni acquistati
entro il 31 dicembre del 2020. Per ciascun progetto di investimento il limite massimo non potra superare
i 50 milioni di euro.

ROSARIO BATTIATO

#
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Gazzetta Marittima

A Cagliari un convegno
per la Sardegna “green”

CAGLIARI - La Sardegna pud
cssere la cavia di un sistema di
energia affidato prioritariamente
al GNL. Perché & un'isola che
non ha {onli propric “preen™ se
non minimali - idroclettrico in
primis - ¢ perché & suol consumi
di carburanti “sporchi”, gasolio in
particolare, suno al doppio della
media curopea procapite.

La scommessa del GNL, per
la quale si sta gid impegnando
il complesso di Oristano, sarh al
centre dh un convegno (“Sardegna
leaderdel GNL nel Meditermaneo™)
indetto a Cagliari dal 1241 13 aprile
nell*ambito di Conferenza GNL.
Che sottolinea come il grande hub
programmato a Oristano dovrd
Recessariaments essere integrato
ta una rete di piccoli depositi, per
assicurare i rifomimenti anche
e specialmente al trasporto stra-
dale pesanie, ma anche a quello
marillimo minore. L'esempio
della Spagna, che sta usando il gas
naturale liquefatio anche nelle reti
cittadine, perla Sardegnaé copiare
¢ sviluppare: con il vantaggio che
I'isola ha dati certi sui consumi
cnergetici, e quindi & possibile
calibrare le forniure di GNL alla
Sardegna con margini di rischio
infinitesimi, i

Come tutti i setiori dell’econo-
mia - sottolinea Conferenza GNL

anche I'energia sta affrontando
una complessa ¢ in parte incerta
transizione. Peraltro le grandi in-
frastrutiure energetiche hanno in
media un tempo di vita utile che
supera i 40 anni: ma con il GNL
si va sul sicuro perché le pompe
di calore, il tcleriscaldamento, la
geotermia ed altri sistemi sono assai
pill indietro rispetto al gas,
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Messaggero Marittimo

"Istituire una rotta tra Livorno e Porto Torres”

PORTO TORRES - "Con 1 lavori della Sassari-Olbia in ntardo, credo sia opportuno istituire una
rotta navalc tra Livorno ¢ Porto Torres che permetterebbe di alleggerire significativamente il
traffico, aumentando conseguentemente il liveilo di sicurezza™. Lo dichiara il sindaco di Porto
Torres Sean Wheeler, che chiede ancora una volta alle istituzioni regionali di farsi anche loro
promotori di un’iniziativa che porterebbe giovamento su pil fronti.

”Credo sia giunta I'ora di realizzare questa idea € le motivazioni sono molteplici — commenta il
sindaco — prima di tutto lo scalo marittimo di Porto Torres pud accogliere molte pill navi ¢ riavere
in cittd il raghetto proveniente da Livorno, assente dagli anni novanta, non potri che portare
giovamento all’economia non solo locale, ma anche dei territori della Rete metropolitana. Anche
soltanto avendo una corsa giornaliera, perd, i benefici potrebbero essere palpabili per una fetta di
popolazione ancora pii ampia».

""Basti pensare — spiega il sindaco - al primo effetto che determinerebbe: decongestionare il traffico
sulla Sassari-Olbia. Leggo proprio in questi giorni dei ritardi nei cantieri e che la data di
completamento potrebbe slittare anche al 2020. Bene, un’azione immediata per evitare disagi a chi
la percorre, € soprattutto per dare una maggiore sicurezza a chi ¢ al volante e ai passeggeri, sarebbe
quella dt portare una parie del traffico marittimo nel nostro scalo™.

“Attualmente - ricorda il primo cittadino  a Olbia arrivano quattro navi giornaliere provenienti da
Livorno e una a Golfo Aranci, di tre compagnie diverse. Si trana di una movimentazione di persone
e merci considerevole. Spesso chi sbarca a Olbia si melte in marcia per Sassuri, 0 comungue per
destinazioni diverse da quelle vicine a Olbia e ricadenti in tutta la Gallura. Allora, senza fare nessun
torto allo scalo di Olbia, perché non offrire un’alternativa ai residenti, turisti e autotrasportatori che
risparmicrcbhera cosi tempo ¢ denaro, con un beneficio per tutia la comunitd? ™

"Non ¢ la prima volta che faccio questa proposta e riporterd nuovamente questa idea all’attenzione
della Rete metropolitana — conclude il sindaco — ¢ mi attiverd anche con I’ Autorita di sistema
portuale del mare di Sardegna per chiedere un loro autorevole aiuto. Le compagnie devono
intercettare questa esigenza, che & anche un’esigenza pubblica. IE per questo che chiedo I'intervento
anchc dclla politica regionale, a partire dal presidente Pigliaru, che eredo non pud che trovarsi
d’accordo con il mio ragionamentoy.
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La Nuova Sardegna

L' economia si tinge di blu grazie alla rete dei porti

Il sistemma camerale lancia la fase due del progetto italo-francesce "BlueConnect” In
arrivo un voucher destinato a sostenere crescita e innovazione delle imprese

di Giovanni BuawSASSARIL' economia dell’

Isola si tinge di blu. E scommetie sulle enormi,

e inespresse, potenzizlitad del suo sistema di

porti. Da mettere in rete in Sardegna, in italia e

nel Mediterraneo per farli diventare volano di

sviluppo. A provare a "metterli in moto" il

progetto comunitario Bluaconnect, partito nel

febbraio 2017 coinvolgendo sei regioni dello

spazio di cooperazione franco-ilaliana:

Sardegna, Liguria, Tescana, Alpi Marittime,

Corsica e Var,

BlueConnect. Un piano complesso e articolato

portato avanti nell’ Isola da Promocamera -

azienda speciale della Camera di Commercio

del nord Sardegna - con la collaborazione dell'

Assonautica.

Che ieri nella sua sede sassarese a Predda

Niedda ha fatto il punto sullo stato dell’ arte e

lanciato, dopo una prima parte di raccolta ed e

lavorazione dei dati conclusa nel dicembre

2017, la "fase due" del programma di

cooperazione: il sostegna diretto alle piccole e

medie imprese attive nei settori dell' economia

del mare, con I' erogazione di voucher a

coperlura di costi relativi a piani di crescita e

di sviluppo a medio e lungo termineLe filiere.

L' idea di fondo é quella di potenziare e

sviluppare le filiere chiave legate all' economia del mare, rafforzando il tessuto imprenditoriale delle
micro piccole @ medie imprese nell' ambito dei tre settori principali di attivita portuale: nautica da diporto
e yachting, logistica, crociere e traghetti.

Un’ alleanza in cui la Sardegna, e in particolare il nord dell' Isola, possono giocare un ruolo da
protagonisti. Come dimostrano i numeri: 66 scali polifunzionali nell' Isola, di cui 41 nel capo di sopra,
(con ben 3 dei 4 terminal crociere sardi) e potenziali gicielli da mettere a correre come il porto turistico,
commerciale e industriale di Porto Torres, quelli turistici di Alghero, che con i suci 2mila posti barca é
tra i pit grandi del Mediterraneo, o Castelsardo. Quello di Olbia-Golfo Aranci. Una massa strategica di
cui negli anni si € consolidata I' importanza in termini di indotto, sostenibilith ambientale e innovazione,
Ma che ha mostrato anche tutte le sue storiche debolezze, ben messe in fila dalle “interviste” che
Promocamera ha realizzato per elaborare il rapporto sulla Sardegna con i dati socio-economici
aggregati espressi dalle 79 infrastrutture portuali dell’ Isola.

Priorita. Per farsene un' idea chiara basta vedere quali sono le 8 priorita su cui intervenire segnalate
dagii stessi operatori: la destagionalizzaizone del turismo nautico, la creazione di comunicazione fra i

05/04/2018 RASSEGNA STAMPA



-segue

vari operatorti portuali, il collegamento tra porti e aeroporti, I' intensificazione del traffico crocieristico, la
riqualificazione delle aree industriali a servizio della cantierislica, I' intensificazione delle reti stradali e
ferroviarie, I' ampliamento dei moli per | maxi yacht e la creazione di infrastrutture e servizi nei porti. Il
tutto in un sistema in cui solo 6 porti su 10 hanno rampe di varo e stazioni di rifornimento, 2 su dieci
mezzi per il dragaggio e campi boe, la meta non ha a disposizione posti auto e barriere anti
inquinamento. E in cui, pit di tullo, ognuno, nonostante i tanti tentativi di fare sistema, alla fine marcia
per sé.

L' aiuto. Un libro di incubi e sogni che I' azienda speciale della Camera di Commercio, in sinergia con i
partner del progetio e il coinvolgimento di esperti in gruppi di lavoro transfrontalieri, cerchera di
riempire di contenuti, creando una rete di organismi di accompagnamento (professionisti, consulenti e
esperti) per il sostegno delle micro, piccole e medie imprese del settore.

A questi si affianchera un aiuto finanziario sotto forma di voucher per I innovazione che consentira a
ciascuna delle imprese selezionate di finanziare servizi di consulenza destinati allo sviluppo di soluzioni
innovative per la crescita dell' azienda business plan e business model, trasferimento tecnologico, nuovi
strumenli di markeling, espansione e accrescimento sui mercali esteri.

GIOVANNI BUA

——————————— e = — ]

RASSEGNA STAMPA



Gazzetta Marittima

Nove porti in corsa sul GNL

ROMA — Accelerano le iniciative per istallare sui porti italiani impianti di
stoccaggio ¢ rifomimento del GNLL. E a far correre i porti ¢’2 anche il moto
uniformemente aceelerato - ne parliamo su questo stessonumern- delle grandi
navi, specie da crocicra ma non solo - che stanno arrivando sul mercato con

I'alimentazzone a gas.

Non c¢’® pono, onmai, dove non
si stia lavorando in queste senso. Su
Livomo, come noto, ¢ onmai da un
paio danni la piattaforma offshare
di OLT Toscana che fomisce il GNL
allarete nazionale e che ha predispo-
sto anche un settore di ancata per
I"aitracco di betioline ¢ piceole navi
da rilomire di gas. Laltra novitd,
gidt illustrata su queste colonne, 2 il
progeitato hub davanti alla torre del
Marzoceo per indziativa del gruppo
Neri ¢ della Liguigas: con serbatoi
spectalizzati in prado di rifornire sia
I navi che le autocisterne stradal, il
turtoin chiave cstremamente moder-
na cd efficiente.

Ma anche altri porti sonoin corsa.
Spicca Napoli, che nelle ultime set-
timane ha visto amivare all’ Autorith
portuale di Spisitouna ventinadi pro-
poste (vere ¢ proprie manilestaziond
d’interesse ufficiali) per creare un
deposito costierodi GNL. Lastampa
locale ha citato le socicth Butangas,
Conlapi, De Biase, Edison, Energas,
Ungle, Galdieri, Italcost, Higas,
Kuwait Petrolcum, Liguigas, Marine
Service, Maxom Bunker, Snam,
SoDeCo, Sofregas, Wartsila, Napoli,
come & stato ricordato, & vno degli
ofto/nove porti Haliani per i quali
il piano encrgelico pazionale - che
recepisce la direttiva europea DAFI
2014 - prevede depositi distoccagpio
diGNL. Cisono Genova, LaSpezia,
Livoma, Civitavecchia, N:l.poli. Pa-
lermio, Ancona, Veneziae Trieste, ma
la corsa & appena cominciata.
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